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Тема 9. Злочини проти безпеки руху та експлуатації транспорту.
Мета: вивчити склад та види злочинів проти безпеки руху та експлуатації транспорту.

Знати: поняття злочинів, види злочинів проти безпеки руху та експлуатації транспорту.
Вміти: визначати основи кваліфікації діянь.

Отримати навички: з основ кримінального законодавства для вирішення практичних ситуацій та кваліфікацій діянь.
Методичні рекомендації.
При вивченні даної теми необхідно звернути увагу на поняття порушення правил безпеки руху або експлуатації залізничного, водного чи повітряного транспорту. Необхідно розкрити склад злочину: пошкодження шляхів сполучення і транспортних засобів, угон або захоплення залізничного рухомого складу, повітряного, морського чи річкового судна, блокування транспортних комунікацій, а також захоплення транспортного підприємства,. примушування працівника транспорту до невиконання своїх службових обов'язків. 
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1. Поняття, загальна характеристика та види злочинів проти безпеки руху та експлуатації транспорту.

Кримінальна відповідальність за порушення правил безпеки руху та експлуатації транспорту передбачена розділом XI Особливої частини чинного КК України (статті 276-292).

Регулювання відносин у транспортній сфері здійснюється Кодексами України (наприклад, Кодекс торговельного мореплавства України (далі – КТМ), Водний кодекс України (далі – ВК), Повітряний кодекс України (далі – ПК); Законами України (наприклад, Закон України «Про транспорт» від 10 листопада 1994 р., Закон України «Про залізничний транспорт» від 4 липня 1996 р.,  Закон України «Про автомобільний транспорт» від 5 квітня 2001 р., Закон України «Про трубопровід­ний транспорт» від 15 травня 1996 р., Закон України «Про дорожній рух» від 30 червня 1993 р.), постановами КМУ, наказами, правилами (наприклад, Правила дорожнього руху, затверджені постановою Кабінету Міністрів України № 1306 від 10 жовтня 2001 р.), тощо. Деякі роз’яснення щодо питань кваліфікації злочинів проти безпеки руху та експлуатації транспорту висвітлені в ППВСУ «Про практику застосування судами України законодавства у справах про деякі злочини проти безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, а також про адміністративні правопорушення на транспорті» від 23 грудня 2005 р. № 14., «Про внесення змін та доповнень до постанови Пленуму Верховного Суду України від 23 грудня 2005 року № 14 «Про практику застосування судами України законодавства у справах про деякі злочини проти безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, також про адміністративні правопорушення на транспорті» від 19 грудня 2008 року № 18.

З розвитком транспорту збільшується потужність транспортних засобів та швидкість їх руху, що має важливе значення для розвитку суспільства. Проте це викликає і негативні явища, оскільки більш тяжкими стають наслідки транспортних аварій, в яких гинуть люди, матеріальні цінності. Боротьба з транспортними злочинами в сучасних умовах набуває важливого значення, про що свідчить віднесення цих злочинів до самостійного розділу Особливої частини КК. Головною ознакою, за якою транспортні злочини об’єднані в одну групу, є родовий об’єкт. Таким об’єктом є відносини, що забезпечують безпеку руху та експлуатацію транспорту. Таким чином, під злочинами проти безпеки руху та експлуатації транспорту слід розуміти передбачені кримінальним законом суспільно небезпечні діяння, що посягають на безпеку руху та експлуатації всіх видів механічного транспорту.

Безпосередні об’єкти окремих транспортних злочинів лежать у площині родового об’єкту, хоч і мають свої особливості. Вони залежать, насамперед, від видів транспорту, якими можуть вчинятися ці злочини, а також від характеру об’єктивної сторони та кваліфікуючих обставин. Так, деякі злочини можуть бути вчинені із застосуванням насильства або погроз, у зв’язку з чим виникає питання про додатковий безпосередній об’єкт – життя і здоров’я особи.

Предметом цих злочинів є транспортні засоби, шляхи сполучення, споруди на них, транспортні комунікації, вокзали, засоби зв’язку, сигналізації, автоматизації, що забезпечують безпеку руху транспортних засобів.

З об’єктивної сторони ці злочини побудовані по-різному. Більша частина цих посягань описана в законі, як злочини з матеріаль​ним складом, менша частина – з формальним.

У злочинах з матеріальним складом об’єктивна сторона містить У собі діяння, наслідки і причинний зв’язок між ними.

Діяння в цих злочинах виражається в дії або бездіяльності особи. Деякі злочини (наприклад, пошкодження шляхів сполучення і транспортних засобів) можуть бути вчинені лише шляхом дії.

У багатьох злочинах діяння виражається в порушенні певних правил. Це означає, що диспозиції таких статей є бланкетними, тому для встановлення факту порушення цих правил, необхідно звертатися до відомчих нормативних актів, що регламентують поведінку працівника транспорту чи іншого учасника дорожнього руху. Важливо точно визначити, які статті, пункти, параграфи нормативних актів порушені та у чому це порушення виразилося.

Обов’язковою ознакою злочинів з матеріальним складом є наслідки.
Наслідками, у статтях цього розділу КК названі: загибель однієї чи кількох осіб, тяжкі, середньої тяжкості тілесні ушкодження, а також велика матеріальна шкода, інші тяжкі наслідки.

Відповідальність за транспортні злочини диференційована залежно від тяжкості наслідків, що наступили. Тому тяжкі тілесні ушкодження, загибель однієї чи кількох осіб, в деяких статтях вказуються як кваліфікуючі обставини.

До інших тяжких наслідків відносяться: заподіяння потерпілому тяжких або середньої тяжкості тілесних ушкоджень, а також велика матеріальна шкода.

При встановленні матеріальної шкоди, яка заподіюється транспортними злочинами, необхідно враховувати вартість знищених або пошкоджених транспортних засобів, вантажів, шляхів сполучення, споруд на них тощо.

Своєрідними наслідками, вказаними в деяких статтях, є створення небезпеки для життя людей або настання інших тяжких наслідків. Така небезпека створюється внаслідок порушення правил безпеки руху або експлуатації транспорту, недоброякісного ремонту або пошкодження шляхів сполучення чи транспортних засобів. У технічній системі транспорту відбуваються певні зміни і створюється реальна можливість настання тяжких наслідків, тобто висока ступінь імовірності їхнього настання. Ці зміни в технічній системі транспорту порушують нормальне її функціонування, чим заподіюється шкода об’єкту злочину. Така небезпека (загроза) виступає і як ознака злочинного діяння, і як своєрідний наслідок, нерозривний з ним. Обов’язковим у таких ситуаціях є встановлення причинного зв’язку між діянням особи і змінами, що відбулися в технічній системі транспорту.

Третьою обов’язковою ознакою об’єктивної сторони злочинів з матеріальним складом є причинний зв’язок між діянням і наслідками, що наступили. За справами цієї категорії для його встановлення призначаються експертизи.

Суб’єктивна сторона транспортних злочинів характеризується залежно від складності її об’єктивної сторони. Злочини з формальним складом вчинюються з прямим умислом. У злочинах з матеріальним складом необхідно встановлювати психічне ставлення особи до діяння і його наслідків, що має важливе значення для кваліфікації та призначення покарання.

Суб’єктом транспортних злочинів є особа, яка досягла 16-річно-го віку. Лише за пошкодження шляхів сполучення та транспортних засобів (ст. 277 КК), угон або захоплення залізничного рухомого складу, повітряного, морського чи річкового судна (ст. 278 КК), а також за незаконне заволодіння транспортним засобом (частини 2 і З ст. 289 КК) відповідальність настає з 14-річного віку.

Деякі транспортні злочини може вчиняти лише працівник транспорту, тобто спеціальний суб’єкт.

Таким чином, під транспортними злочинами слід розуміти передбачені кримінальним законом суспільне небезпечні діяння, що посягають на безпеку руху та експлуатації всіх видів механічного транспорту, а також магістрального трубопровідного транспорту.

В розділі XI Особливої частини КК ці злочини розташовані в певній послідовності. При цьому враховується тяжкість злочину, а також вид транспорту, яким він вчиняється. На першому місці стоять злочини, які вчиняються на залізничному, водному чи повітря​ному транспорті (статті 276—285 КК), на другому – на автомобільному і міському електротранспорті (статті 286—290 КК). Завершують главу злочини, що виражаються в порушенні чинних на транспорті правил та в пошкодженні магістральних трубопроводів (статті 291 і 292 КК).

Розміщення транспортних злочинів у певній послідовності дає можливість більш правильно конструювати санкції цих статей, що підвищить ефективність кримінально-правових заходів боротьби з цими посяганнями, поліпшить статистичний облік цих злочинів тощо.

Безпосереднім об’єктом першої групи злочинів є відносини, що забезпечують безпеку руху та експлуатації залізничного, водного і повітряного транспорту; другої групи – безпеку руху та експлуата​ції автомобільного і міського електротранспорту; третьої групи – безпечне функціонування всіх видів механічного та магістрального трубопровідного транспорту.

Як уже зазначалося, відповідальність за більшість транспортних злочинів диференційована залежно від тяжкості наслідків, що наступили. Враховуються при цьому тяжкість тілесного ушкодження, загибель однієї чи кількох осіб, а також розмір матеріальної шкоди. Крім того, у статтях цього розділу законодавець передбачає інші кваліфікуючі обставини, такі як:

· вчинення злочину; за попередньою змовою групою осіб (ч. 2 ст. 278, ч. 2 ст. 280, ч. 2 ст. 289, ч. 2 ст. 292 КК); 

· організованою групою (ч. 3 ст. 278, ч. 3 ст. 280, ч. 3 ст. 289, ч. 3 ст. 292 КК); 

· поєднане з насильством, яке не є небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого або з погрозою застосування такого насильства (ч. 2 ст. 278, ч. 2 ст. 289 КК); 

· поєднане з насильством, небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого або з погрозою застосування такого насильства (ч. З ст. 278, ч. З ст. 280, ч. З ст. 289 КК); 

· вчинення злочину повторно (ч. 2 ст. 280, ч. 2 ст. 289, ч. 2 ст. 292 КК).

Розглянемо ці обставини. Поняття групи, яка вчинила ці злочини за попередньою змовою або організованою групою, дається в ст. 28 КК.

Якщо така організована група озброєна вогнепальною чи холодною зброєю і має за мету напад на транспортні підприємства, установи, організації чи на окремих осіб, то відповідальність наступає за бандитизм (ст. 257 КК).

Під насильством, яке не є небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого слід розуміти нанесення ударів, побоїв, викручування рук, утримання, зв’язування або позбавлення волі іншим способом, заподіяння легкого тілесного ушкодження, яке не спричинило короткочасного розладу здоров’я або незначної втрати працездатності. Психічне насильство проявляється в погрозі застосування зазначеного фізичного насильства.

Небезпечним для життя і здоров’я насильством визнається заподіяння потерпілому легкого тілесного ушкодження, яке спричинило короткочасний розлад здоров’я або незначну втрату працездатності, середньої тяжкості або тяжкого тілесного ушкодження, а також інші насильницькі дії, які не заподіяли вказаних наслідків, але були небезпечними в момент застосування такого насильства. Це насильство, що викликало втрату свідомості, здавлювання шиї, скидання з транспортного засобу, що рухається, застосування спеціальних засобів, зброї тощо. Психічне насильство проявляється в погрозі застосування такого ж фізичного насильства.

Повторністю злочинів відповідно до ч. 1 ст. 32 КК визнається вчинення двох або більше злочинів, передбачених тією самою статтею або частиною статті Особливої частини КК. Наприклад, повторним вважається заволодіння транспортним засобом якщо йому передувало таке ж заволодіння (ч. 2 ст. 289 КК).

Залежно від видового об’єкта, усі автотранспортні злочини можна умовно поділити на такі групи:

1) Злочини проти безпеки руху та експлуатації залізничного, водного чи повітряного транспорту.
2) Злочини проти безпеки руху та експлуатації транспорту, пов’язані з пошкодженням шляхів сполучення, транспортних засобів, їх угоном, захопленням або іншими умисними діями, що дезорганізують роботу транспорту.

3) Злочини пов’язані з порушенням правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту.

4) Інші злочини, пов’язані з порушенням чинних на транспорті правил.

2. Злочини проти безпеки руху та експлуатації залізничного, водного

чи повітряного транспорту.
Порушення правил безпеки руху або експлуатації залізничного, водного чи повітряного транспорту (ст. 276 КК).

Основним безпосереднім об’єктом злочину є суспільні відносини у сфері безпеки руху та експлуатації залізничного, водного і повітряного транспорту. Додатковим факультативним об’єктом злочину можуть виступати здоров’я, життя людей, власність, а також довкілля.

Об’єктивна сторона злочину полягає у сукупності таких ознак: порушення правил безпеки руху або експлуатації транспорту чи недоброякісний ремонт транспортних засобів, залізничних колій, засобів сигналізації та зв’язку, залізничного, водного або повітряного транспорту; наслідки, передбачені у диспозиції ч. 2 або 3 цієї статті, або створення небезпеки настання таких чи інших тяжких наслідків; причинний зв’язок між порушенням зазначених правил і наслідками чи небезпекою їх настання.

За даною статтею кваліфікуються порушення, вчинені на одному з перелічених у ній видів транспорту.

Залізничний транспорт – це механічний рейковий транспорт, який включає залізничні шляхи сполучення, рухомий склад локомотивів (тепловози, електровози, паровози), вагони, цистерни, платформи, крани тощо. Це також мережа під’їзних шляхів, рухомого складу підприємств і організацій, кар’єрів, шахт. До залізничного транспорту відноситься також метрополітен. 

Водний транспорт – це морський, річковий та озерний транспорт, тобто пасажирські, вантажні, риболовецькі, науково-дослідні, рятувальні, допоміжні та інші судна (теплоходи, сейнери, буксири, плавкрани, земснаряди тощо), водні шляхи та їх комунікації. Маломірні судна (човни, байдарки, шлюпки тощо), стаціонарні платформи, незалежно від форм власності, не відносяться до водного транспорту в розумінні даної статті. Належність судна не впливає на кваліфікацію злочину, крім випадків, що стосуються військових суден.

Повітряний транспорт включає повітряні судна – літальні апарати, які тримаються в атмосфері внаслідок їх взаємодії з повітрям, відмінної від взаємодії з повітрям, відбитим від земної поверхні, і здатні маневрувати в тривимірному просторі, а саме: літаки, гелікоптери, аеростати, дирижаблі, планери тощо. Структуру повітряного транспорту утворюють аеропорти, аеродроми, майданчики для гелікоптерів та їх комунікації. Не є предметом цього злочину літальні апарати, керовані особами, які не є працівниками повітряного транспорту. Відповідальність таких осіб може наставати за ст. 281 КК.

Порушення правил безпеки руху та експлуатації транспорту вчиняється шляхом дії або бездіяльності. Необхідними складовими елементами об’єктивної сторони злочину є порушення правил безпеки руху або експлуатації транспорту чи недоброякісний ремонт транспортних засобів, колій, засобів сигналізації та зв’язку.

Порушення правил безпеки руху – це перевищення швидкості руху, порушення правил маневрування, проїзд локомотива на заборонний сигнал семафора, недотримання правил розходження із зустрічними суднами або порушення правил проходу шлюзів, недотримання коридору польоту, ігнорування диспетчерської або радіолокаційної інформації тощо.

Порушення правил експлуатації – дозвіл на експлуатацію несправного рухомого складу або суден, а також обладнання, експлуатація транспорту з несправностями, що створюють загрозу безпеці руху, недотримання правил закріплення та розміщення вантажів тощо.

Такий злочинний наслідок як «велика матеріальна шкода» – це оціночне категорія, що залежить від фактичних обставин справи. 

Діяння, що утворює об’єктивну сторону злочину, може полягати в недоброякісному ремонті рухомого складу (локомотивів, вагонів, теплоходів, літаків тощо), залізничних колій, полотна, стрілочних переводів та переїздів, засобів сигналізації, засобів зв’язку, що забезпечують безпеку руху або експлуатацію транспорту. Це ремонт з відхиленнями від встановлених стандартів, від певної технології, неусунення окремих несправностей. Для кваліфікації за даною статтею недоброякісний ремонт має створювати реальну загрозу для безпеки руху або експлуатації транспорту.

Створення небезпеки – це спричинення внаслідок порушення правил або недоброякісного ремонту відповідних наслідків настання яких було б неминучим, але цього не сталося через втручання інших осіб або обставин. Якщо порушення правил безпеки руху або експлуатації транспорту чи недоброякісний ремонт не могли створити таку небезпеку, цей склад злочину відсутній. Небезпека для життя людей – це реальна можливість загибелі одного чи декількох потерпілих. Заподіяння легких тілесних ушкоджень навіть значній кількості потерпілих охоплюється складом злочину, передбаченого ч. 1, за відсутності ознак, передбачених ч. 2 і 3 цієї статті.

Небезпека настання інших тяжких наслідків є оціночним поняттям, визначення якого залежить від обставин діяння. Судова практика до інших тяжких наслідків відносить: спричинення середньої тяжкості чи тяжких тілесних ушкоджень потерпілому, заподіяння великої матеріальної шкоди внаслідок загибелі вантажу, пошкодження рухомого складу або суден, які роблять їх непридатними до експлуатації, значну шкоду довкіллю тощо.

Суб’єктивна сторона може характеризуватися подвійною (складною) формою вини.

Суб’єкт злочину – спеціальний – працівник залізничного, водного або повітряного транспорту (черговий по станції, машиніст, помічник машиніста, складач потягів, оглядач вагонів, оператор, капітан, помічник капітана, штурман, командир повітряного судна, пілот, радист, механік, диспетчер та інші особи, діяльність яких безпосередньо пов’язана з експлуатацією та ремонтом цих видів транспорту). 
Кваліфікуючими ознаками злочину виступають:

- за ч. 2 ст. 276 КК – порушення працівником правил безпеки руху або експлуатації транспорту, а також недоброякісний ремонт, якщо вони спричинили потерпілому середньої тяжкості чи тяжкі тілесні ушкодження або заподіяли велику матеріальну шкоду (при визначенні розміру матеріальної шкоди слід враховувати вартість пошкодженого або знищеного майна (рухомого складу, вантажів, шляхів сполучень, обладнання), забруднення довкілля тощо).

- за ч. 3 ст. 276 КК – діяння, передбачені ч. 1 або 2, якщо вони спричинили загибель людей, тобто смерть однієї або декількох осіб.

Умисні дії, спрямовані на позбавлення життя однієї чи багатьох осіб, шляхом порушення правил безпеки руху або експлуатації залізничного, водного чи повітряного транспорту мають кваліфікуватися за сукупністю ст. 115 і 276 КК.

Порушення правил повітряних польотів (ст. 281 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є безпека повітряних польотів. Додатковим факультативним об’єктом можуть виступати здоров’я, життя людей або власність.
Об’єктивна сторона включає: 1) порушення правил безпеки польотів повітряних суден, що містяться в законодавчих або інших нормативних актах, які встановлюють вимоги до безпеки правил польотів; 2) створення небезпеки для життя людей або настання інших тяжких наслідків; 3) причинний зв’язок між порушенням правил безпеки польотів повітряних суден і реальністю створення небезпеки настання зазначених наслідків.

До повітряних суден при розгляді цього злочину слід відносити літаки, гелікоптери, дирижаблі, планери, що належать окремим фізичним або юридичним особам та не підпорядковані транспортній системі. Це також спортивні, повітряні судна аматорської конструкції, вільно пілотовані аеростати та параплани приватних експлуатантів і приватних пілотів-аматорів.

Небезпека для життя людей, про яку йдеться в ч. 1 ст. 281 КК, – це реальна можливість загибелі одного або декількох потерпілих.

До небезпеки настання інших тяжких наслідків відноситься реальна можливість: заподіяння середньої тяжкості або тяжких тілесних ушкоджень потерпілому, пошкодження або знищення будівель чи інших споруд, цінного вантажу тощо. Віднесення тих чи інших наслідків до категорії інших тяжких вирішується залежно від фактичних обставин вчинення злочину.

Суб’єктивна сторона порушення правил повітряних польотів може характеризуватися подвійною (складною) формою вини.

Суб’єктом злочину можуть бути особи, які не є працівниками повітряного транспорту і пілотують повітряним судном (пілоти нетранспортних підприємств або організацій або пілоти, яким літальні апарати належать на праві приватної власності), а також особи, які не є працівниками повітряного транспорту, але здійснюють функції по забезпеченню безпеки польотів повітряних суден. 

Кваліфікуючими ознаками згідно ч. 2 ст. 281 КК є спричинення потерпілому середньої тяжкості тілесних ушкоджень або завдання великої матеріальної шкоди, яка визначається з урахуванням її розміру та інших конкретних обставин справи.

За ч. 3 ст. 281 КК кваліфікуються діяння, передбачені ч. 1 або 2 цієї статті, якщо вони спричинили загибель людей.
3. Злочини проти безпеки руху та експлуатації транспорту, пов’язані з пошкодженням шляхів сполучення, транспортних засобів, їх угоном, захопленням або іншими умисними діями, що дезорганізують роботу транспорту.
Пошкодження шляхів сполучення і транспортних засобів (ст. 277 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є безпека руху або експлуатації транспорту. Додатковим факультативним об’єктом виступає нормальна робота транспорту, життя або здоров’я людей, власність, а також довкілля.

Предметом злочину є шляхи сполучення та їх обладнання, споруди на них, транспортні засоби залізничного, повітряного, водного транспорту, засоби зв’язку чи сигналізації.

До споруд на шляхах сполучень відносяться пасажирські та вантажні платформи, мости, віадуки, шляхопроводи, тунелі, естакади, гідровузли, шлюзи, причали тощо. Засоби зв’язку чи сигналізації – це світлофори, семафори, радіостанції, радіомаяки, радіопеленгатори, локатори, телефон тощо.

Об’єктивну сторону злочину утворюють руйнування або пошкодження шляхів сполучення, споруд на них, рухомого складу або суден, засобів зв’язку чи сигналізації, а також інші дії, спрямовані на приведення зазначених предметів у непридатний для експлуатації стан, якщо це спричинило чи могло спричинити аварію поїзда, судна або порушило нормальну роботу транспорту, або створило небезпеку для життя людей чи настання інших тяжких наслідків.

Під руйнуванням транспортних засобів та інших транспортних комунікацій треба розуміти повне або часткове їх знищення, тобто приведення їх у непридатність до подальшого цільового використання (вибух на залізниці, спалення рухомого складу, руйнування залізничних мостів, знищення злітних смуг, затоплення судна тощо).

Пошкодження предметів злочину – це приведення їх у такий стан, за якого вони частково або тимчасово непридатні для використання за призначенням (розгвинчування рейок, обрив телефонних або телеграфних проводів, пошкодження букс вагонів тощо).

Під іншими діями, спрямованими на приведення зазначених предметів у непридатний для експлуатації стан, треба розуміти такі дії, як порушення режиму їх безпечної експлуатації, вимикання засобів зв’язку чи сигналізації або їх блокування, влаштування перешкод для сприйняття знаків, сигналів та іншої інформації, припинення подачі енергії в контактну мережу тощо. Указані дії визнаються злочинними тільки за умови, що вони спричинили або могли спричинити порушення нормальної роботи транспорту.

Злочин характеризується наявністю матеріального складу злочину, наслідками у якому виступають спричинення чи можливість спричинення аварії поїзда, судна або порушення нормальної роботи транспорту, або створення небезпеки для життя людей чи настання інших тяжких наслідків.

Наявність складу злочину пов’язується законодавцем з наслідком у вигляді аварії. Як аварію на залізниці слід розглядати сходження рухомого складу з рейок, пошкодження транспортних засобів, їх зіткнення, пошкодження шляхів сполучення, споруд на них, вантажів тощо. Аварія на водному транспорті – це зіткнення суден або посадка їх на мілину, пошкодження судна, вантажів, берегових споруд, засобів сигналізації, забруднення моря, річки чи озера шкідливими речовинами тощо. На повітряному транспорті аварією визнається пошкодження літальних апаратів, аеродромного обладнання, засобами сигналізації та зв’язку, вантажів тощо. На кваліфікацію не впливає, настала аварія чи лише могла настати.

Під порушенням нормальної роботи транспорту слід розуміти порушення розкладу, графіка руху поїздів чи водних або повітряних суден, істотне ускладнення подальшого пересування пасажирів та вантажів, простої рухомого складу, суден.

Питання щодо створення небезпеки для життя людей чи настання інших тяжких наслідків розглянуто при аналізі ст. 276 КК.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується подвійною (складною) формою вини. 

Суб’єкт злочину – загальний, особа, що досягла 14-річного віку. 

Кваліфікуючими ознаками злочину виступають:

- за ч. 2 ст. 277 КК – дії, передбачені ч. 1, якщо вони спричинили одному або декільком потерпілим середньої тяжкості чи тяжкі тілесні ушкодження чи завдали великої матеріальної шкоди, яка визначається з урахуванням її розміру та інших конкретних обставин справи;

- за ч. 3 ст. 277 КК – діяння, передбачені ч. 1 і 2, якщо вони спричинили загибель людей, тобто смерть однієї або декількох осіб. 

Угон або захоплення залізничного рухомого складу, повітряного, морського чи річкового судна (ст. 278).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є нормальна і безпечна робота транспорту. Додатковим факультативним об’єктом злочину можуть виступати здоров’я та життя людей, а також відносини власності.

Предметом злочинного посягання є залізничний рухомий склад, а також повітряні й водні (морські та річкові) судна. 

Об’єктивна сторона злочину характеризується угоном або захопленням залізничного рухомого складу, повітряного, морського чи річкового судна. 

Угон – це незаконне, протиправне, самовільне заволодіння залізничним рухомим складом, повітряним, морським чи річковим судном, незалежно від місця його знаходження та підпорядкованості, з метою його подальшого пересування по маршруту, обраному винним.

Захоплення зазначених видів транспортних засобів – це незаконне протиправне, самовільне заволодіння ними, незалежно від місця їх знаходження, з метою угону або іншого протиправного контролю в особистих чи інших цілях.

Угон транспортного засобу визнається закінченим з моменту заволодіння ним і початку руху від місця його знаходження (залізничного рухомого складу і морських, річкових суден – від місця стоянки, повітряного судна – з моменту початку здійснення польоту, незалежно від його тривалості). У тих випадках, коли суб’єкт заволодіває транспортним засобом у процесі його руху, угон потрібно вважати закінченим з моменту виконання таких дій.

Захоплення транспортного засобу може бути вчинено в процесі його руху або в місці стоянки. Таким чином, захоплення утворює закінчений злочин з моменту заволодіння транспортним засобом, незалежно від місця його знаходження (стоянка, пункт транзиту, рух по маршруту тощо).

Угон, як і захоплення, може здійснюватися винним безпосередньо або опосередковано: він або сам керує транспортним засобом, або примушує це робити працівників зазначених видів транспорту (машиніста, пілота, штурмана) чи інших осіб.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується прямим умислом.

Суб’єкт злочину – загальний, особа, що досягла 14-річного віку. 

Кваліфікуючими ознаками злочину виступають:

- за ч. 2 ст. 278 КК – дії, передбачені ч. 1 цієї статті, вчинені за попередньою змовою групою осіб, або поєднані з насильством, небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого;

- за ч. 3 ст. 278 КК – дії, передбачені ч. 1 або 2 ст. 278 КК, вчинені організованою групою, або дії, поєднані з насильством, небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого, або такі, що спричинили загибель людей чи інші тяжкі наслідки.

Угон або захоплення транспортного засобу, які супроводжувались вбивством з необережності, охоплюються складом цього злочину, а умисним вбивством – підлягають кваліфікації за сукупністю злочинів (ч .3 ст. 278 і ст. 115 КК).

Блокування транспортних комунікацій, а також захоплення транспортного підприємства стаття (ст. 279 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є нормальна робота транспорту, контрольоване використання стаціонарних транспортних об’єктів, а також безпека функціонування транспортних комунікацій, руху та експлуатації транспорту, безпека експлуатації всієї транспортної системи. Додатковим факультативним об’єктом можуть виступати здоров’я або життя людей, відносини власності, охоронювані законом інтереси транспортних підприємств, установ, організацій та громадян у сфері перевезень.

Предметом злочину є транспортні комунікації, тобто шляхи сполучення, споруди і технічні системи на них, засоби зв’язку та сигналізації, а також інші транспортні комунікації, що забезпечують нормальну роботу залізничного, водного, повітряного, автомобільного, міського електричного або магістрального трубопровідного транспорту.

Шляхи сполучення на автомобільному транспорті – це автомобільні дороги, вулиці. На міському електричному транспорті шляхи сполучення включають: рейкові шляхи, стрілки, контактну мережу та ін. 

До споруд на вказаних шляхах сполучення належать мости, шляхопроводи, тунелі, транспортні розв’язки тощо. Засоби зв’язку чи сигналізації – це світлофори, дорожні знаки, сигнали та інше обладнання.

До предмета цього злочину також належать магістральні газо-, нафто- і продуктопроводи (про поняття магістрального трубопроводу та його об’єкти див. ст. 292 КК).

Об’єктивна сторона злочину визначена в законі шляхом вказівки на способи його вчинення: а) влаштування перешкод; б) відключення енергопостачання; в) інші способи.

Як перешкоди можуть бути використані транспортні засоби, шлагбауми, троси, завали, гідротехнічні споруди та інші об’єкти і предмети, що порушують (або можуть порушити) нормальну і безпечну роботу транспорту. Шляхи сполучення можуть бути перекриті для руху транспорту гуртом людей, сільськогосподарськими машинами, домашніми тваринами тощо.

Відключення енергопостачання як спосіб блокування транспортних комунікацій – це припинення подачі енергоносіїв (електроенергії, газу тощо), інших джерел енергії, що використовуються для забезпечення нормальної роботи транспорту.

Під іншими способами блокування транспортних комунікацій розуміють такі дії, як встановлення постійних або тимчасових постів на залізничних шляхах, автомагістралях, злітно-посадочних смугах, вмикання засобів зв’язку чи сигналізації в блокуючому режимі, встановлення знаків, що забороняють рух транспортних засобів, влаштування перешкод для сприйняття знаків, сигналів та іншої інформації, перекриття засувок магістральних трубопроводів тощо. Можливе вчинення цього злочину і шляхом бездіяльності.

Вказані дії визнаються злочинними тільки за умови, що вони порушили нормальну роботу транспорту або створювали небезпеку для життя людей, або викликали настання інших тяжких наслідків. 

Створення небезпеки для життя людей як ознака злочину означає, що внаслідок блокування транспортних комунікацій була створена реальна загроза спричинення шкоди життю працівників транспорту або інших осіб.

Як інші тяжкі наслідки розглядаються середньої тяжкості або тяжкі тілесні ушкодження, заподіяні одному або декільком потерпілим. Це також пошкодження або знищення державного, комунального або приватного майна (транспортних засобів, комунікацій), що завдали великої матеріальної шкоди, тощо.

Предметом злочину, передбаченого ч. 2 ст. 279 КК є вокзали, станції, аеропорти, аеровокзали, майданчики для гелікоптерів, автовокзали, порти, насосні станції тощо. Це можуть також бути частини зазначених об’єктів – наприклад, диспетчерські, причали, депо і т.д. Обов’язковою ознакою таких об’єктів має бути їх значення для забезпечення руху та експлуатації транспорту.

Захоплення – це незаконне протиправне самовільне заволодіння та встановлення контролю над вокзалом, аеродромом, портом, станцією або іншим транспортним підприємством, установою або організацією, яке може бути здійснено таємно, відкрито або шляхом обману, із застосуванням фізичного або психічного насильства чи без такого. Нанесення ударів, побоїв, заподіяння легких тілесних ушкоджень, позбавлення волі охоплюються зазначеним складом злочину.

Закінченим злочин вважається з моменту встановлення незаконного контролю над вказаними об’єктами.

Суб’єктивна сторона злочинів, передбачених ч. 1 або ч. 2 характеризуються прямим умислом по відношенню до дій. 

Суб’єкт злочину – загальний.

Кваліфікуючими ознаками злочину за ч. 3 ст. 279 КК виступають дії, передбачені ч. 1 або ч. 2 ст. 279 КК, якщо вони спричинили загибель хоча б однієї людини або настання інших тяжких наслідків. Інші тяжкі наслідки охоплюють тяжкі та середньої тяжкості тілесні ушкодження, а також вбивство через необережність.

Примушування працівника транспорту до невиконання

своїх службових обов’язків (ст. 280 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є порядок виконання працівниками транспорту своїх службових обов’язків, нормальна робота видів транспорту, перелічених у диспозиції статті, а також його безпека. Додатковим обов’язковим об’єктом – психічна недоторканність особи, а додатковим факультативним об’єктом – здоров’я, життя або власність працівника транспорту чи близьких йому осіб або інших осіб.
Об’єктивна сторона злочину полягає в примушуванні, тобто активних діях щодо працівника транспорту з метою домогтися невиконання ним своїх службових обов’язків. Примушування визнається злочинним посяганням лише тоді, коли воно реалізується суб’єктом шляхом погрози вбивством, заподіянням тяжких тілесних ушкоджень або знищенням майна працівника транспорту чи близьких йому осіб. Склад злочину формальний.

Потерпілими від цього злочину можуть бути особи, які перебувають на службі або працюють на одному з видів транспорту, зазначених у цій статті.

Крім того, це працівники, від яких залежить нормальне і безпечне функціонування транспорту: чергові, диспетчери, працівники, які готують до рейсу рухомий склад і перевіряють його технічний стан, та ін. Ще одну групу становлять службові особи, які виконують загальні функції з управління процесом експлуатації транспорту та його комунікаціями (керівники станцій, портів, транспортних підприємств, організацій, установ та їх підрозділів).

До осіб, близьких працівнику транспорту, належать його родичі, батьки, дружина, чоловік, діти, брати, сестри, дід, бабуся, онуки, а також близькі особи, вплив на яких може фактично сприяти реалізації умислу суб’єкта злочину.

Під погрозою треба розуміти психічне насильство, виражене жестами, словами, шляхом демонстрації зброї або інших предметів, які використовує винний. Погроза адресується як самому працівникові транспорту, так і його близьким, як особисто так і через третіх осіб. 

Заподіяння смерті, тілесних ушкоджень або знищення майна потребує самостійної кримінально-правової оцінки.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується прямим умислом.

Суб’єкт злочину – загальний.

Кваліфікуючими ознаками злочину виступають:

- за ч. 2 ст. 280 КК – повторність, а також вчинення злочину за попередньою змовою групою осіб;

- за ч. 3 ст. 280 КК – дії, передбачені ч. 1 або 2, вчинені організованою групою, або за такі самі дії, поєднані з насильством, небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого, або такі, що спричинили загибель людей чи інші тяжкі наслідки.

Незаконне заволодіння транспортним засобом (ст. 289 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є порядок контрольованого використання транспортного засобу. Додатковим обов’язковим або факультативним об’єктом – здоров’я і життя людей, а також право власності.

Предметом злочину є всі види автомобілів, трактори та інші самохідні машини, трамваї і тролейбуси, а також мотоцикли та інші механічні транспортні засоби.

Об’єктивна сторона злочину полягають в активних діях, пов’язаних з незаконним заволодінням транспортним засобом. Під незаконним заволодінням транспортним засобом слід розуміти умисне, протиправне вилучення його з будь-якою метою у власника або законного користувача всупереч їх волі (з місця стоянки чи під час руху) шляхом запуску двигуна, буксирування, завантаження на інший транспортний засіб, примусового відсторонення зазначених осіб від керування, примушування їх до початку руху чи продовження руху тощо. Таке незаконне заволодіння може бути вчинено таємно або відкрито, шляхом обману чи зловживання довірою, із застосуванням насильства або погроз.

За особливостями конструкції склад злочину, передбачений ч. 1 ст. 289 КК, є матеріальним і вважається закінченим з моменту, коли транспортний засіб почав рухатись унаслідок запуску двигуна чи буксирування, а якщо заволодіння відбувається під час руху такого засобу, – з моменту встановлення контролю над ним.

Проникнення в кабіну, гараж чи інше сховище, спробу запустити двигун або буксирувати транспортний засіб з метою заволодіння ним необхідно розглядати як замах на вчинення злочину.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується лише умисною формою вини у вигляді прямого умислу. 

Суб’єкт злочину – загальний. Вік відповідальності за ч. 2 і 3 – 14 років. 

Кваліфікуючими ознаками злочину виступають:

- за ч. 2 ст. 289 КК – незаконне заволодіння транспортним засобом вчинене повторно або за попередньою змовою групою осіб, або поєднане з насильством, що не є небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого, або з погрозою застосування такого насильства, або вчинене з проникненням у приміщення чи інше сховище, або якщо вони завдали значної матеріальної шкоди.

Під повторним відповідно до п. 2 примітки до цієї статті слід розуміти вчинення таких дій особою, яка раніше вчинила незаконне заволодіння транспортним засобом або злочин, передбачений ст.ст. 185, 186, 187, 189–191, 262, 410 КК.

Під незаконним заволодінням транспортним засобом, яке вчинене з проникненням у приміщення чи інше сховище, слід розуміти таємне чи відкрите (із застосуванням погрози чи насильства), вторгнення у приміщення чи інше сховище, в які особа не має легального доступу, або без дозволу, або обманним шляхом – із наміром вчинення незаконного заволодіння транспортним засобом будь-яким способом.

Приміщення – це будь-яка споруда або будівля, призначена власником або користувачем транспортного засобу для тимчасового чи постійного знаходження транспортного засобу, вільний доступ сторонніх осіб до якої заборонено (приватний гараж як у житловому будинку, так і окремо, або гараж установи, організації, підприємства, бокс, склад, салон, фірмовий магазин, в якому реалізуються або виставляються на продаж транспортні засоби, тощо). 

Інше сховище – це ділянка території для тимчасового чи постійного розташування транспортних засобів, обладнана огорожею або технічними засобами, які обмежують вільний доступ до транспортного засобу та його вилучення, або ділянка території без огорожі чи технічних засобів, але під охороною, або контейнери, платформи, баржі, які використовуються для тимчасового або постійного зберігання транспортних засобів.

Завдання значної матеріальної шкоди відповідно до п. 3 примітки цієї статті визнається значною у разі заподіяння реальних збитків на суму від ста до двохсот п’ятдесяти неоподаткованих мінімумів доходів громадян.

У тих випадках, коли особа знищила транспортний засіб, яким незаконно заволоділа, чи призвела до такого стану, що він повністю втратив свою цінність і його вже не можна використовувати за прямим призначенням, розмір реальних збитків дорівнює вартості автомобіля на день учинення злочину. Таким же чином треба вирішувати це питання, якщо транспортний засіб після незаконного заволодіння не знайдено. У разі пошкодження внаслідок дій винної особи окремих деталей, вузлів, агрегатів транспортного засобу розмір реальних збитків необхідно визначити виходячи з вартості запасних частин і відновлювального ремонту.

- за ч. 3 ст. 289 КК – дії, передбачені частинами першою або другою цієї статті, вчинені організованою групою або поєднані з насильством, небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого, або з погрозою застосування такого насильства, або якщо вони завдали великої матеріальної шкоди (згідно з п. 3 примітки до цієї статті – це заподіяння реальних збитків на суму понад двісті п’ятдесят неоподатковуваних мінімумів доходів громадян).

У ч. 4 ст. 289 КК передбачені підстави обов’язкового звільнення особи від кримінальної відповідальності за незаконне заволодіння транспортним засобом, яке здійснюється лише судом. Для такого звільнення необхідна наявність 4-х умов: 1) вчинення злочину вперше без застосування будь-якого насильства чи погрози насильства; 2) добровільна заява правоохоронним органам про вчинення такого злочину; 3) повернення транспортного засобу власнику; 4) повне відшкодування потерпілому заподіяних збитків.

Пошкодження об’єктів магістральних нафто-, газо- та

нафтопродуктопроводів (ст. 292 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є безпека експлуатації магістральних трубопроводів. Додатковим об’єктом злочину – здоров’я або життя людей, власність, а також довкілля. 

Предметом злочину відповідно до закону є: а) магістральні нафто-, газо- і нафтопродуктопроводи; б) відводи від них; в) засоби автоматики; г) засоби зв’язку; ґ) засоби сигналізації; д) інші об’єкти та споруди, технологічно пов’язані з системою магістральних трубопроводів (насосні станції нафтоперекачки, нафтосховища, газокомпресорні станції тощо).

Трубопровід – це споруда для транспортування газу або рідини, а також інших речовин під впливом різниці тиску в різних перетинах. До системи трубопроводу належать: захисна арматура, контрольно-вимірювальна апаратура, теплоізоляція, компресорні та інші станції, а також мережі електрозахисту та зв’язку.

Магістральний трубопровід – технологічний комплекс, що функціонує як єдина система і до якого входить окремий трубопровід з усіма об’єктами і спорудами, пов’язаними з ним єдиним технологічним процесом, або кілька трубопроводів, якими здійснюються транзитні, міждержавні, міжрегіональні поставки продуктів транспортування споживачам, або інші трубопроводи, спроектовані та побудовані згідно з державними будівельними вимогами щодо магістральних трубопроводів.

До магістральних трубопроводів належать нафто- і газопроводи, якими транспортуються нафта або газ від місць їх знаходження, видобутку (від промислів), виготовлення або зберігання в місця переробки чи споживання, перевантаження та подальшого транспортування (заводи, гавані тощо). Магістральними трубопроводами переміщуються готові нафтопродукти із заводів до споживачів (мазут, розчинники, мастильні матеріали тощо). Магістральні трубопроводи прокладають під землею, по землі, під водою, на опорах, тросах тощо.

До об’єктів і споруд, технологічно пов’язаних з магістральними трубопроводами, відносяться: сховища газу і нафтопродуктів, термінали, газокомпресорні станції, газорозподілювачі, відстійники та інші об’єкти, а до засобів автоматики – комплекс спеціальних технічних пристосувань, що забезпечують автономне функціонування магістрального трубопроводу.

Об’єктивна сторона злочину характеризується наступними ознаками: а) пошкодження або руйнування магістральних нафто-, газо- або нафтопродуктопроводів, відводів від них, а також технологічно пов’язаних з ними об’єктів, споруд, засобів автоматики, зв’язку, сигналізації; б) порушення нормальної роботи вказаних трубопроводів; в) спричинення небезпеки для життя людей; г) наявності причинного зв’язку між діянням та вказаними наслідками.

Пошкодження предметів магістрального трубопроводу – це приведення їх у такий стан, коли вони частково або на деякий час втрачають придатність для використання і відновлення останньої не потребує капітального ремонту.

Під руйнуванням магістральних трубопроводів, а також пов’язаних з ними об’єктів та засобів треба розуміти приведення їх у непридатність для подальшого цільового використання.

Найбільш поширеними протиправними діями щодо магістральних трубопроводів є: а) пробивання, розпилювання, просвердлювання або інший механічний вплив на окремі ділянки трубопроводів або відводи від них; б) врізка відводів для вилучення нафтопродуктів; в) порушення цілісності трубопроводу за допомогою транспортних засобів та будівельних механізмів (трактора, грейдера, екскаватора тощо); г) пошкодження або демонтаж кабелів, засобів автоматики чи вимірювальних приладів; д) пошкодження вимірювальних приладів.

Зазначені дії визнаються злочинними, якщо вони порушили нормальне функціонування цього виду транспорту або створили небезпеку для життя людей. Під порушенням нормальної роботи магістрального трубопроводу треба розуміти: повне або часткове припинення подачі газу або нафтопродуктів трубопроводом, зниження тиску, погіршення якісного складу продукту або його окремих характеристик тощо.

Під спричиненням небезпеки для життя людей треба вважати створення внаслідок пошкодження або руйнування трубопроводу або інших предметів цього злочину умов, за яких виникла загроза життю людей (отруєння газом, затоплення нафтопродуктами тощо), яка не реалізувалася завдяки втручанню інших осіб або обставин.

Злочин вважається закінченим з моменту руйнування або пошкодження магістрального трубопроводу або інших вказаних у законі об’єктів, якщо внаслідок цього була порушена нормальна робота трубопроводу або створена небезпека для життя людей.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується умислом або необережністю. 

Суб’єкт злочину – загальний.

Кваліфікуючими ознаками злочину виступають:

- за 2 ст. 292 КК – повторність, вчинення злочину за попередньою змовою групою осіб, а також загальнонебезпечним способом.

- за ч. 3 ст. 292 КК – дії, передбачені ч. 1 або 2, якщо вони спричинили загибель людей (хоча б однієї людини), інші нещасні випадки з людьми (заподіяння тяжкого, середньої тяжкості тілесного ушкодження), або призвели до аварії (пошкодження або руйнування магістрального трубопроводу, яке потягло тимчасову тривалістю 8 і більше годин зупинку його роботи), чи пожежі, чи викликали значне забруднення довкілля (атмосферного повітря, землі, лісових масивів, водоймищ тощо) чи інших тяжких наслідків, або вчинені організованою групою. При цьому необхідно враховувати площу забруднення, збитки, завдані рослинному чи тваринному світу, захворювання людей чи тварин, збитки, пов’язані з ліквідацією наслідків забруднення тощо.

Інші тяжкі наслідки можуть проявлятися у спричиненні суттєвої шкоди здоров’ю людей, значних матеріальних збитків внаслідок втрати газу, нафти або нафтопродуктів з магістрального трубопроводу, дезорганізації роботи промислових підприємств та підприємств життєзабезпечення міст або інших населених пунктів, заподіянні істотної шкоди сільськогосподарському виробництву, рослинному і тваринному світу, рибним запасам тощо.

4. Злочини пов’язані з порушенням правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту.
Порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту особами, які керують транспортними засобами (ст. 286 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину виступає безпека дорожнього руху та експлуатації транспорту. Додатковим обов’язковим об’єктом можуть виступати здоров’я або життя людини.

Злочин може бути вчинений тільки під час керування транспортними засобами. Під транспортними  засобами слід розуміти всі види автомобілів, трактори й інші самохідні машини, трамваї і тролейбуси, а також мотоцикли та інші механічні транспортні засоби. Поняття механічного транспортного засобу як такого, що приводиться в рух за допомогою двигуна, визначають також Правила дорожнього руху. Цей термін поширюється на трактори, самохідні машини і механізми (крім транспортних засобів, робочий об’єм двигуна яких не перевищує 50 куб. см), а також тролейбуси та транспортні засоби з електродвигуном потужністю понад 3 кВт.

Поняттям інші самохідні машини охоплюються дорожні, будівельні, сільськогосподарські та інші спеціальні самохідні машини (автокрани, екскаватори, скрепери, грейдери, дорожні катки, асфальтоукладачі, автонавантажувачі, збиральні комбайни тощо). Сюди також відносяться різного роду всюдиходи, аероплани, амфібії тощо, крім мопедів, які мають двигун з робочим обсягом до 50 куб. см.

Об’єктивна сторона злочину характеризується наступними ознаками: а) порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту; б) суспільно небезпечні наслідки – за ч. 1 – середньої тяжкості тілесні ушкодження; в) причинний зв’язок між порушенням і наслідками. Склад злочину матеріальний.

Порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту – це дія або бездіяльність особи, яка керує транспортним засобом, пов’язана з порушенням однієї або кількох вимог Правил дорожнього руху або інших нормативних актів, що регламентують безпеку дорожнього руху чи експлуатацію транспорту. 

Найчастіше порушення правил безпеки дорожнього руху дістають вияв у перевищенні встановленої швидкості руху або в неправильному її виборі, порушенні правил проїзду перехресть або зупинок транспорту загального користування, правил обгону тощо.

Порушення правил експлуатації – це порушення правил перевезення людей або вантажу, експлуатація транспортного засобу з несправною гальмовою системою або рульовим керуванням тощо. 

Порушення правил експлуатації також полягає в недотриманні водієм технічних умов експлуатації, порушенні порядку перевезення пасажирів, неправильному завантаженні, укладанні і закріпленні вантажів, експлуатації технічно несправних транспортних засобів тощо. 

У випадках, коли передбачені ст. 286 КК суспільно небезпечні наслідки настали через порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту двома або більше водіями транспортних засобів, необхідно з’ясовувати характер порушень, які допустив кожен із них, а також чи не було порушення зазначених правил одним водієм їх недодержання іншим і чи мав перший можливість уникнути дорожньо-транспортної події та її наслідків. При цьому треба мати на увазі, що за певних умов виключається кримінальна відповідальність особи, яка порушила правила дорожнього руху вимушено, через створення аварійної ситуації іншою особою, котра керувала транспортним засобом.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується подвійною (складною) формою вини.

Суб’єкт злочину – спеціальний – особа, що досягла 16-річного віку і керує транспортним засобом.

Кваліфікуючими ознаками злочину виступають:

- за 2 ст. 286 КК – порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту особою, яка керує транспортним засобом, якщо вони спричинили смерть потерпілого або заподіяли тяжке тілесне ушкодження.

- за 3 ст. 286 КК – порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту особою, яка керує транспортним засобом, якщо вони спричинили загибель кількох осіб.

Відповідно до судової практики дії особи, яка, керуючи транспортним засобом, двічі порушила в різний час правила безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту, внаслідок чого у кожному з цих випадків загинула одна людина, треба кваліфікувати за ч. 2, а в тому випадку, коли смерть двох і більше осіб є наслідком однієї й тієї самої транспортної події, тобто одного чи пов’язаних між собою кількох порушень правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту, – за ч. 3 ст. 286 КК.

Випуск в експлуатацію технічно несправних транспортних засобів або інше порушення їх експлуатації (ст. 287 КК).
Диспозиція зазначеної статті передбачає випуск в експлуатацію завідомо технічно несправних транспортних засобів, допуск до керування транспортним засобом особи, яка перебуває у стані, алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, що знижують її увагу та швидкість реакції, або не має права на керування транспортним засобом, чи інше грубе порушення правил експлуатації транспорту, що убезпечують дорожній рух, вчинене особою, відповідальною за технічний стан або експлуатацію транспортних засобів, якщо це спричинило потерпілому середньої тяжкості тілесне ушкодження, тяжке тілесне ушкодження або його смерть.

Основним безпосереднім об’єктом злочину є безпека експлуатації транспортних засобів. Додатковим обов’язковим об’єктом – здоров’я або життя людини. 

Об’єктивна сторона злочину характеризується сукупністю таких ознак: 1) випуск в експлуатацію завідомо технічно несправних транспортних засобів; 2) допуск до керування транспортним засобом особи, яка перебуває в стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, що знижують її увагу та швидкість реакції, або не має права на керування транспортним засобом; 3) інше грубе порушення правил експлуатації транспорту, що убезпечують дорожній рух 4) заподіяння суспільно небезпечних наслідків; 5) причинний зв’язок між порушенням правил експлуатації і суспільно небезпечними наслідками.

Під випуском в експлуатацію технічно несправних транспортних засобів треба розуміти як усні або письмові згоду, наказ, розпорядження, вказівку або дозвіл особи, відповідальної за технічний стан чи експлуатацію транспортних засобів, про використання у сфері дорожнього руху якогось із них із такими несправностями, за яких його експлуатація заборонена і які можуть спричинити настання суспільно небезпечних наслідків (несправні гальмова система, двигун або рульове керування, причіпний пристрій або зовнішні світлові прилади, зношені протектори шин тощо). Технічно несправним транспортний засіб визнається тоді, коли в основних вузлах і механізмах, що убезпечують дорожній рух, є дефекти і недоліки, за наявності яких забороняється його експлуатація, а також засоби, які зазнали конструктивних змін, чи були переобладнанні з порушенням вимог стандартів виробника.

Допуском до керування транспортним засобом особи, яка не має права ним керувати або перебуває у стані сп’яніння, або під впливом лікарських препаратів, що знижують її увагу та швидкість реакції , визнаються усні чи письмові згоду, розпорядження, вказівку особи, відповідальної за технічний стан чи експлуатацію цього засобу, про його використання у сфері дорожнього руху таким водієм. Як допуск можна розглядати мовчазну згоду, видачу маршрутного листа, передачу ключів і документів, або керма, невідсторонення водія від керування тощо.

Під іншим грубим порушенням правил експлуатації транспорту, що убезпечують дорожній рух, треба розуміти допуск до керування особи, яка перебуває у хворобливому, втомленому стані, грубе порушення режиму роботи водіїв; відсутність контролю за технічним станом транспортних засобів; надання дозволу на використання не обладнаного належним чином вантажного транспортного засобу для перевезення пасажирів, перевантаженого транспортного засобу чи завантаженого з порушенням вимог правил дорожнього руху тощо.

Склад злочину матеріальний і є закінченим з моменту настання хоча б одного з передбачених цією статтею наслідків, за наявності причинного зв’язку між ними і порушенням правил експлуатації.

Суб’єктивна сторона злочину полягає в усвідомленні суб’єктом злочину наявності технічної несправності транспортного засобу, що реально загрожує безпеці руху, або іншого грубого порушення правил експлуатації транспорту, яке для нього є очевидним та унеможливлює експлуатацію транспортного засобу, а тому закон говорить про умисел. Щодо наслідків, які настали, то винна особа передбачає можливість їх настання, але легковажно розраховує на їх відвернення або не передбачає можливості настання таких наслідків, хоча повинна була і могла їх передбачити. У цілому даний злочин визнається необережним. 

Суб’єкт злочину – спеціальний – працівники транспортних та інших підприємств, установ і організацій незалежно від форми власності, на яких законом або підзаконними нормативними актами (інструкціями, правилами, розпорядженнями та ін.) покладено відповідальність за технічний стан чи експлуатацію транспортних засобів (завідувачі та начальники гаражів, інспектори безпеки руху, головні механіки, ревізори, власники та водії таких засобів, які дозволили іншим особам керувати останніми, тощо).

Порушення правил, норм і стандартів, що стосуються
убезпечення дорожнього руху (ст. 288 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є безпека дорожнього руху, пов’язана з будівництвом, реконструкцією, ремонтом чи утриманням шляхів, вулиць, залізничних переїздів та інших шляхових споруд. Додатковим обов’язковим об’єктом – здоров’я та життя людини.

Об’єктивна сторона злочину характеризується сукупністю трьох ознак: 1) порушення правил, норм і стандартів, що стосуються убезпечення дорожнього руху; 2) настання суспільно небезпечних наслідків у вигляді заподіяння потерпілому середньої тяжкості тілесного ушкодження, тяжкого тілесного ушкодження або смерті; 3) причинний зв’язок між порушенням зазначених правил, норм і стандартів і настанням наслідків, передбачених у диспозиції статті.

Суспільно небезпечне діяння, передбачене ст. 288 КК, полягає у порушенні відповідних правил, норм і стандартів при будівництві, реконструкції, ремонті чи утриманні шляхів, вулиць, залізничних переїздів, інших шляхових споруд (наприклад, вимиканні вуличного освітлення в темну пору доби, наданні дозволу на експлуатацію ділянки дороги з поганим покриттям, незакритті або необмеженні руху в цих місцях, невстановленні загороджувальних засобів та попереджувальних знаків на місці проведення дорожніх робіт, несвоєчасному огляді доріг, вулиць, залізничних переїздів, інших шляхових споруд з метою з’ясувати, чи відповідає їх стан вимозі убезпечення дорожнього руху тощо (п. 14 постанови Пленуму Верховного Суду України «Про застосування судами України законодавства у справах про деякі злочини проти безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, а також про адміністративні правопорушення на транспорті» від 23 грудня 2005 р. № 14).

Також діяння може виражатися у залишенні з порушенням вимог безпеки на ділянках ремонтних робіт будівельних машин, технологічного обладнання, будівельних матеріалів або виробів (особливо в темний час доби, дощ, туман, заметіль та за інших умов недостатньої видимості), що створює аварійні ситуації, за яких відбуваються наїзди на робочих, які виконують дорожні роботи, зіткнення транспортних засобів з дорожніми машинами та механізмами або наїзди на них, потрапляння транспортних засобів у алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, що знижують її увагу та швидкість реакції, розриття тощо.

Порушення правил утримання доріг може проявлятися у наявності вибоїн, просідань або напливів, які перевищують допустимі граничні розміри або не усуваються у визначені строки. 

Злочин є закінченим з моменту передбачених у статті настання наслідків, тобто за конструкцією склад злочину – матеріальний.

З суб’єктивної сторони даний злочин загалом належить до необережних. Але щодо самого порушення правил, норм або стандартів щодо убезпечення дорожнього руху, то воно може бути як умисним так і необережним, відношення до наслідків – тільки необережне. Винна особа передбачає можливість настання наслідків, зазначених у законі, але легковажно розраховує на їх відвернення (злочинна самовпевненість) або не передбачає можливості настання таких наслідків, хоча повинна була і могла їх передбачити (злочинна недбалість).

Суб’єкт злочину – спеціальний – особи, які виконують такі роботи або відповідальні за їх проведення (керівники дорожньо-експлуатаційних підприємств, їх підлеглі, котрим надано повноваження щодо дотримання відповідних правил, норм і стандартів, та рядові працівники зазначених підприємств; інспектори безпеки руху; виконроби, майстри інші особи, які керують проведенням дорожніх робіт чи робіт у межах проїзної частини; тощо).
5. Інші злочини, пов’язані з порушенням чинних на транспорті правил.
Порушення правил використання повітряного простору (ст. 282 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є порядок використання повітряного простору, безпека повітряних польотів. Додатковим факультативним об’єктом є здоров’я або життя людей, власність, а також довкілля.

Повітряним простором України визнається частина повітряної сфери, розташована над суходолом і водною територією України, в тому числі над її територіальними водами (територіальним морем).

Об’єктивна сторона злочину включає: 1) порушення особою вимог законодавчих чи інших нормативних актів щодо дотримання правил використання повітряного простору; 2) створення загрози безпеки повітряних польотів – реальної небезпеки заподіяння середньої тяжкості або тяжких тілесних ушкоджень, загибелі людей, завдання великої матеріальної шкоди; 3) причинний зв’язок між порушенням правил використання повітряного простору і наслідками, що настали, чи реальною загрозою настання таких наслідків.

Форми порушення правил використання повітряного простору в диспозиції статті обмежено порушення правил пуску ракет, проведення всіх видів стрільби, вибухових робіт або вчинення інших дій у повітряному просторі. 

Під порушенням правил пуску ракет, проведення всіх видів стрільби, вибухових робіт розуміється пуск ракет в зоні повітряних польотів; здійснення вибухових робіт поблизу злітно-посадочних смуг до або після дозволеного часу, проведення навчальних стрільб невідповідними боєприпасами тощо.

До вчинення інших дій у повітряному просторі слід відносити запуск та переміщення метеорологічних зондів, використання повітряного простору для переміщення об’єктів рекламного, спортивного або іншого призначення. Порушення правил використання повітряного простору шляхом інших дій може виражатися також у виконанні робіт, пов’язаних з будівництвом, реконструкцією, ремонтом, обслуговуванням різноманітних висотних споруд (телевеж, башт, вишок, труб, антен тощо) із застосуванням літальних апаратів.

За ч. 1 ст. 282 КК відповідальність настає за умови, що дії, які вона передбачає, створили загрозу безпеці повітряних польотів. Така загроза повинна бути реальною і викликати можливість спричинення середньої тяжкості або тяжких тілесних ушкоджень чи загибелі хоча б однієї людини. До такої загрози слід також відносити фактичне заподіяння легких тілесних ушкоджень кільком особам.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується необережною формою вини щодо наслідків. Саме порушення порядку використання повітряного простору може бути умисним чи необережним.

Суб’єкт злочину – спеціальний – особи, відповідальні за безпечне використання повітряного простору (командири, начальники, керівники та ін.) при запуску ракет, проведенні стрільб, вибухових робіт або при вчиненні інших дій, а також особи відповідальні за дотримання безпеки при виконанні спеціальних робіт. 

Кваліфікуючими ознаками за ч. 2 ст. 282 КК є спричинення потерпілому середньої тяжкості або тяжких тілесних ушкоджень або завдання великої матеріальної шкоди.

За частиною 3 ст. 282 КК кваліфікуються діяння, передбачені ч. 1 або 2 цієї статті, якщо вони спричинили загибель людей.

Самовільне без нагальної потреби зупинення поїзда (ст. 283 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є безпека руху поїздів на залізничному транспорті, комплекс організаційних і технічних заходів, спрямованих на забезпечення його безаварійної роботи. Додатковим факультативним об’єктом злочину можуть виступати здоров’я або життя людей та відносини власності.

Предметом злочинного посягання можуть бути пасажирські, вантажні, поштово-багажні, господарчі, спеціальні (пожежні, ремонтні тощо) та будь-які інші потяги, що рухаються по коліях. 

Потяг – сформований і зчеплений состав вагонів з одним або декількома діючими локомотивами чи моторними вагонами, що мають встановлені сигнали.

Об’єктивну сторону злочину утворюють активні самовільні дії, що спричиняють зупинення поїзда без дозволу чи вказівки працівника залізничного транспорту (начальника поїзда, машиніста, кондуктора, провідника вагону та ін.).

Обов’язковою ознакою об’єктивної сторони злочину є створення загрози загибелі людей чи настання інших тяжких наслідків або заподіяння потерпілим легкого тілесного ушкодження, що спричинило короткочасний розлад здоров’я або незначну втрату працездатності.

Суб’єктивна сторона характеризується умислом щодо самовільного без нагальної потреби зупинення поїзда та необережним ставленням до наслідків, зазначених у ст. 283 КК. Тобто, форма вини подвійна (складна).

Суб’єкт злочину – загальний.

У ч. 2 ст. 283 КК передбачені такі кваліфікуючі ознаки: загибель людей або інші тяжкі наслідки.

Ненадання допомоги судну та особам, що зазнали лиха (ст. 284 КК).
Об’єктом злочину є безпека судноплавства, здоров’я, життя і власність людей. 

Потерпілими в цьому злочині є: 1) екіпаж та пасажири судна, з яким відбулося зіткнення; 2) зустрінуті в морі або на іншому водному шляху особи, які зазнали лиха.

Об’єктивна сторона злочину проявляється у бездіяльності – ухиленні капітана судна від виконання обов’язку подати допомогу: 1) іншому судну, що зіткнулося з ним, його екіпажеві та пасажирам; 2) зустрінутим у морі або на іншому водному шляху особам, які зазнали лиха.

Обов’язок надання допомоги судну, з яким сталося зіткнення, не залежить від наявності чи відсутності вини екіпажів суден, а виникає з факту зіткнення суден. Законодавство та інші нормативні акти, що регулюють безпеку судноплавства та експлуатації морського і внутрішнього водного транспорту, не дають вичерпного переліку дій, які капітан судна повинен здійснити для рятування судна, що зіткнулось з ним, екіпажу та пасажирів останнього, а також інших осіб, що зазнали лиха на морі чи інших водних шляхах. У кожному конкретному випадку необхідно встановити, чи мав можливість капітан судна надати таку допомогу.

Потерпілі можуть перебувати у воді, на транспортних, рятувальних засобах або на інших предметах, що опинилися в морі чи на інших водних шляхах.

Обов’язковою умовою відповідальності капітана за ненадання допомоги судну, з яким сталося зіткнення, та особам, що зазнали лиха, є наявність у нього реальної можливості надати таку допомогу без серйозної небезпеки для свого судна, екіпажу та пасажирів. Посилання у даних випадках на такі обставини, як шкода майнового характеру (внаслідок зміни курсу руху, можливих цивільно-правових санкцій за порушення угоди, наявність на судні продуктів, що швидко стають непридатними, тощо) не можуть виключати кримінальну відповідальність капітана.

Злочин передбачає наявність формального складу злочину.

Якщо зіткнення суден сталося з вини капітана, який порушив правила безпеки руху або експлуатації водного транспорту і не надав допомоги судну, з яким сталося зіткнення, його дії слід кваліфікувати за сукупністю злочинів, передбачених ст. 276 і 284 КК.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується умисною виною.

Суб’єкт злочину – спеціальний – особа, яка обіймає посаду капітана судна чи виконує його обов’язки. Виключається відповідальність за даний злочин приватних судноводіїв водних транспортних засобів (катерів, човнів, шлюпок тощо).

Неповідомлення капітаном назви свого судна при зіткненні суден (ст. 285 КК).
Об’єктом злочину є безпека судноплавства. 

Об’єктивна сторона злочину зазначена у диспозиції статті, а саме виявляється у бездіяльності капітана, котрий без поважних причин не повідомляє іншому судну дані, що стосуються назви і порту приписки свого судна, а також місця свого відправлення та призначення. 

Повідомлення неправдивих відомостей належить розцінити як злочинну поведінку у межах зазначеного складу злочину. Тільки наявність якихось об’єктивних причин (несправність засобів зв’язку, погана видимість тощо) свідчить про відсутність кримінальної відповідальності.

Відповідальність за даною статтею настає лише за умови, що капітан судна мав змогу повідомити капітану судна, з яким сталося зіткнення, необхідні відомості про своє судно.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується умисною формою вини.

Суб’єкт злочину – спеціальний – капітан судна чи особа, яка виконує його обов’язки.

Знищення, підробка або заміна номерів вузлів та агрегатів

транспортного засобу (ст. 290 КК).

Об’єктом злочину є порядок обліку і реєстрації транспортних засобів у сфері дорожнього руху.

Предметом злочину є ідентифікаційний номер, номер двигуна, шасі або кузова, номерна панель з ідентифікаційним номером транспортного засобу. Предметом цього складу злочину не можна розглядати державний номерний знак транспортного засобу, оскільки це не передбачено диспозицією даної статті.

Об’єктивна сторона злочину проявляється у діях, пов’язаних зі знищенням, підробкою або заміною ідентифікаційного номера, номерів двигуна, шасі, кузова, або заміною без дозволу відповідних органів номерної панелі з ідентифікаційним номером транспортного засобу.

Знищення ідентифікаційного номера, номерів двигуна, шасі або кузова – це їх повна ліквідація, внаслідок чого відповідний транспортний засіб або його частину неможливо ототожнити. 

Підробка ідентифікаційного номера транспортного засобу (двигуна, шасі, кузова) означає повну або часткову зміну будь-яким способом (перебиванням, наплавленням, витравленням тощо) частини або всього номера.

Заміна ідентифікаційного номера, номерів двигуна, шасі або кузова означає повну заміну відповідних частин механічного транспортного засобу з нанесеними на них номерами.

Заміна без дозволу відповідних органів номерної панелі з ідентифікаційним номером транспортного засобу означає використання такої панелі іншого транспортного засобу без внесення відповідних змін у свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу.
Суб’єктивна сторона злочину характеризується прямим умислом.

Суб’єкт злочину – загальний.

Порушення чинних на транспорті правил (ст. 291 КК).
Основним безпосереднім об’єктом злочину є безпека руху та експлуатації всіх видів транспорту. Додатковим обов’язковим об’єктом – здоров’я і життя громадян, а також відносини власності.

Об’єктивна сторона характеризується сукупністю наступних ознак: а) дія або бездіяльність особи у формі порушення чинних на транспорті правил, що убезпечують рух, а також правил, норм і стандартів виготовлення, переобладнання, ремонту транспортних засобів; б) суспільно небезпечні наслідки у вигляді загибелі людей або інших тяжких наслідків; в) причинний зв’язок між порушенням і наслідками.

Відповідальність настає за порушення чинних правил, що убезпечують рух на залізничному, повітряному, водному, автомобільному, електричному та іншому транспорті.

Порушення чинних на транспорті правил проявляється у діях, що створюють аварійну обстановку (пасажиром повітряного транспорту на льотному полі; самовільне відкриття шлагбауму на залізничному переїзді; переїзд залізничної колії у місцях, де це не передбачено; прогін тварин через колію без дотримання правил безпеки; самовільне під час руху відкривання пасажиром дверей трамвая, тролейбусу, автобуса; викидання сміття із вікна автомобіля або вагона; порушення правил безпеки при керуванні маломірним судном тощо).

Це також діяння, пов’язані з порушенням правил дорожнього руху водіями мопедів, велосипедів та інших транспортних засобів, що не належать до вказаних у примітці до ст. 286 КК.

Найбільш поширеними є суспільно небезпечні діяння пішоходів, які внаслідок порушення правил безпеки дорожнього руху раптово створюють аварійну обстановку для водіїв механічних транспортних засобів.

Порушення правил, норм і стандартів виготовлення, переобладнання, ремонту транспортних засобів – зміна типу або марки (моделі), призначення чи параметрів конструкції транспортних засобів, що перебувають в експлуатації, шляхом установки кабіни, кузова чи їх деталей, спеціального обладнання і номерних агрегатів, переобладнання, що призводить до зміни повної маси та її розподілу по осях, розміщення центру ваги, типу двигуна, його ваги і потужності, колісної бази чи колісної формули, системи гальмового і рульового керування та трансмісії не передбачених нормативно-технічною документацією на даний транспортний засіб, що не відповідає правилам, нормативам і стандартам України.

До суб’єктів злочину також відносяться особи, які порушують правила безпеки або експлуатації при керуванні маломірними суднами. Відповідно до Правил безпечної експлуатації баз для стоянки маломірних (малих) суден, забороняється вихід судна у плавання у таких випадках: якщо очевидно, що судноводій чи пасажири перебувають у нетверезому стані або в стані наркотичного сп’яніння; коли фактичний чи прогнозований стан вітру, хвиль та інших гідрометеорологічних умов не забезпечує безпечного плавання тощо.

Під загибеллю людей треба розуміти загибель однієї або кількох осіб.

Як інші тяжкі наслідки даного складу злочину розглядаються середньої тяжкості або тяжкі тілесні ушкодження, заподіяні одному або декільком потерпілим. Це також пошкодження або знищення державного, колективного або приватного майна (транспортних засобів, транспортних комунікацій), порушення нормальної роботи транспорту на тривалий час, що завдало великої майнової шкоди, тощо.

Злочин є закінченим з моменту спричинення загибелі потерпілого або настання інших тяжких наслідків, а тому склад злочину – матеріальний.

Суб’єктивна сторона злочину характеризується необережною виною. 

Суб’єкт злочину – загальний, ним можуть бути: велосипедисти, пішоходи, пасажири, водії мопедів, маломірних суден, погоничі тварин, водії гужового транспорту. Не підлягають відповідальності за цією статтею особи, які є суб’єктами злочинів, передбачених ст.ст. 276, 277, 283, 286, 287, 288 КК.
